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Gisteren verhuisde hij nog een sportschool
uit Belgié. Vandaag lost Peter van Tol (44) een
landbouwmachine en rijdt hij bloembollen
en fusten door de bollenstreek. ‘Met 30 heel
verschillende klanten vind ik mezelf geen
eigen rijder, maar een transportbedrijf met 1
auto’, vindt Peter.

Het is bollentijd, als we dit verhaal schrij-
ven. Combinaties die je de rest van het
jaar niet op de levensader van de bol-
lenstreek, de N206, ziet, zijn er nu bijna
dagelijks. In de maanden juli en augustus
is het topdrukte. Met de kanttekening
dat de tijden voor de kwekers niet meer
zo florissant zijn als voorheen. De bol-
lenprijs is sterk gedaald. De export is na
de bankencrisis met name naar Amerika
niet meer op gang gekomen. lllustratief
zijn de bordjes met ‘te koop’ bij diverse
loodsen in de streek. Voor transportbe-
drijf Peter van Tol uit Noordwijkerhout
is er gelukkig nog steeds voldoende be-
drijvigheid. Peter legt uit: ‘Eén van mijn
klanten, Van Noort Export, is een bol-
lenexporteur die doorgaat tot in januari.
En in de maanden januari en februari, in
het wegtransport de rustigste tijd, rij ik
veel voor Effect Standbouw. Voor Health
City sportscholen rij ik het hele jaar door
nessapparaten. Dat geldt ook

=g} es. Ik heb een trouwe
verschillen
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de branches.
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Hiermee helpt Peter tijdens het verhuizen
van een sportschool actief mee aan de
demontage en het verplaatsen van ap-
paraten. Ook voor de standbouwer biedt
Peter van Tol extra diensten aan. ‘Stand-
bouwers vervoeren de stands meestal in
speciale kisten. Het is erg duur om deze
kisten in de beursgebouwen op te slaan,
Dus als ik de kisten heb gelost, dan help
ik de eerste dag mee met het opbouwen
van de stand en neem dan de lege kisten
meteen weer mee. De standbouwers blij-
ven met een bestelbus om de stand ver-
der af te werken.” Door de extra zware
laadklep op 1 van de 2 trailers kan Peter
ook een heftruck meenemen. Die hoeven
ze dus niet op de beurs te huren...

Eigen bedrijf

Het idee dat Peter van Tol chauffeur wilde
worden, kreeg hij onderweg naar school.
Daar zag hij, hoe er gebouwd werd aan
de Schiphollijn. ledere middag mocht
hij mee met een Volvo BM dumper. ‘Op
de MAVO werkte ik in mijn vrije tijd bij
Transportbedrijf Tukker als bijrijder, of op
de heftruck. Omdat ik op mijn 16de jaar
nog leerplichtig was, ben ik 2 dagen per
week naar school gegaan. Ondertussen
bleef ik bij Tukker werken en haalde mijn
chauffeursdiploma. Peter kwam bij Mid-
delkoop in Nieuw Vennep terecht en reed
vanaf zijn 18de tot zijn 22ste jaar door
Europa met landbouwmachines. ‘Daarna
ben ik bij een bloemenexporteur met 1
vrachtwagen bloemen gaan rijden naar
hartje Parijs.’" Op 1 januari 1995 begon
Peter van Tol als zelfstandige. ‘Eigenlijk
vind ik mezelf geen eigen rijder. Ik heb 30
eigen klanten en ben dus meer een trans-
portbedrijf met 1 auto.” Daarnaast doet
hij er ook nog een pallethandel bij. Peter
beschikt nu over 1 Volvo FH en 2 trailers.
Samen met 10 vrienden heeft hij ook nog
een 12 meter lange Volvo/Van Hool tou-
ringcar ingericht voor het transport van
enduromotoren. Alles staat bij zijn pallet-
handel, niet ver van zijn woonhuis. Zelf
woont hij met zijn vrouw Carry, die de ad-
ministratie van het transportbedrijf doet,
en dochters Romy en Roxy in Noordwij-
kerhout. De FH trekker kan naast het huis
worden geparkeerd.

Aangepast

‘Eigenlijk rij ik ik al vanaf mijn 18de Volvo.
Maar toen mijn FH in 2003 werd gesto-
len en ik niet snel een andere geschikte
Volvo kon vinden, heb ik een 4 jaar oude
Scania gekocht. Daar heb ik 7 jaar mee
gestuurd. Vorig jaar stond ik op het punt
een nieuwe Volvo te bestellen, toen ik
een tip kreeg, dat een eigen rijder van-
wege de crisis van zijn trekker af wilde.
De wagen zat vol met opties inclusief tv,
magnetron en standairco. Dus hoefde ik
alleen nog maar de buitenkant naar mijn
zin te maken. Dat heb ik mijn kameraad
en carrosseriebouwer Ben Geerlings laten
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doen. Ben had toen ook net de Scania
van Rob Waasdorp gedaan.’ De Volvo is
bij Geerlings voorzien van tranenplaat op
het chassis, Alcoa wielen, extra verlich-
ting, een FH16-chroomset in de grille en
een afbeelding van de kerk van Noord-
wijkerhout. Dat laatste refereert ook
naar de naam van de truck: ‘De trots van
Noordwijkerhout’. Vanwege de buiten-
landse ritten had de oorspronkelijke eige-
naar er een extra dieseltank van 700 liter
onder laten zetten. Peter heeft deze tank
aan de rechterzijde vervangen door een
ladenkist met gereedschappen. Omdat hij
geld uitspaarde door geen nieuwe FH te
kopen, ontstond de financiéle ruimte om
bij Geerlings een nieuwe trailer op maat
te laten bouwen. ‘lk wilde een 11-meter
chassis en 17 Europallets hoog. Dan kan ik
450 pallets laden. Dat is een leuk aantal.’
Andere wensen van Peter waren schuif-
zeilen, schuifdak, schuifrongen, hardhou-
ten vicer, dubbele montage met Alcoa’s
en stangengestuurde assen. ‘Die stangen
geven een hele directe besturing en wei-
nig slijtage. En ik wilde een rvs-achterkant.
Anders gaat de trailer er na een paar jaar

zo op achteruit.’ De kortere trailer kan
Peter goed inzetten voor de ritten naar
de bollenkwekers. Dat zijn vaak laad-
adressen met heel weinig ruimte op het
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erf. 'Ook ga ik met die trailer sommige
sportscholen af met krappe adressen mid-
den in een stad. Ik kan er overal mee ko-
men." Daarnaast beschikt Peter ook over
een 13.60 trailer, voorzien van reclame
voor de sportschoolketen. ‘Mijn trailers
hebben reclame van opdrachtgevers die
trouwens ook bijna allemaal vrienden of
bekenden van mij zijn. Ik vind, dat je altijd
extra service moet verlenen en nooit nee
moet verkopen. Gewoon alles oplossen.”

Druk dagje

Vandaag moet Peter eerst de langere trai-
ler met sportschoolreclame aankoppelen
om de lading, een gisteren uit Gent op-
gehaalde inventaris van een sportschool,
af te leveren in Hoofddorp. Alles staat op
pallets, dus kan het met een elektrische
pompwagen naar de laadklep. Een mede-
werker van het fitnessbedrijf rijdt vervol-
gens de volle pallets het magazijn in. Na
een kop koffie gaat het richting Aalsmeer
om een ingekochte partij pallets te laden
en dan terug naar Noordwijkerhout om
de trailer af te koppelen en de kortere
2-asser aan te pikken. De rest van de dag

Door de vakantietijd valt de drukte op de
snelwegen wel mee. Maar van een beetje
drukte blijkt Peter niet vies in de streek
tussen duinen, vliegtuigen en bollen. Ik
rij graag in deze omgeving. Ik ken er veel
wegen en als ik hoor, dat ergens iets ver-
stopt staat, dan weet ik vaak wel een an-
dere route. Dat is een leuke uitdaging. In
die drukte voel ik me goed thuis. Lekkere
drukte om me heen heb ik liever, dan een
rit door de stille polder naar Emmeloord.’
Als aan het begin van de avond de trailer
weer wordt afgekoppeld en de trekker
mee naar huis kan, is deze dag gevuld met
een hele serie korte ritjes om de kerk van
Noordwijkerhout Dat kan verderop in de
week weer anders zijn. ‘lk kan met mijn
charters alles aanpakken. Gisteren was ik
_ in Gent dus vol gepland. Toen reed een
(s - Bl charter in mijn plaats voor Menken. Ook
U EL R TYRETYNT  als ik op vakantie ben, vangt een eigen
— i rijder mijn werk op. Allemaal wel chauf-
DHOLLANDIA feurs die ik goed ken.” Met 10 vrienden
vormt Peter van Tol het ‘Funduro Team'.
De hele groep rijdt in Nederland off-road-
ritten op de motor en probeert ook om
2 keer per jaar in het buitenland een rit
of rally te doen. ‘lk ben met deze bus al
in Polen, Tsjechié, Roemenié, Portugal en
Spanje geweest.’
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Peter heeft ook diverse verhuizingen voor
bedrijven en families naar het buitenland
gedaan. Met een bevriend gezin dat naar
Frankrijk emigreerde, is hij nog op de te-
levisie geweest in het programma ‘Ik ver-
trek’. ‘Het laatste stukje naar hun kasteel
was na een haakse bocht zo steil omhoog,
dat de truck het maar net kon halen. Maar

vult Peter met diver-
se ritten bloembollen
en lege fus-
ten die van
en naar het
spoelbedrijf
Warmerdam
moeten. ‘Die
fusten zijn wel 20
ritten.” Bij een wel
heel krap laadadres
van een kweker in
Voorhout blijkt, dat de
kortere, extra
wendbare trai-

ler een goede
zet is. Haaks
achteruit vanaf
de straat met
tussen heg en
kassen slechts en-
kele centimeters,
de spiegel aan
de chauffeurskant
moet zelfs ingeklapt,
zijn dit manoeuvres die je met
een [ange trailer niet kunt doen.
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alle families die ik naar het buitenland heb
verhuisd, zijn met of zonder scheiding na
een paar jaar toch weer terug naar Neder-
land gekomen. Dus ik weet niet, of je mij
moet nemen voor emigratieprojecten’,
zegt hij lachend. Ondanks dat de tarieven
in het wegtransport onder druk staan,
ziet Peter de toekomst van zijn trans-
portbedrijf vol vertrouwen tegemoet.
‘Naast het transport heb ik een pallethan-
del, waar ik soms een hele dag voor rij.
Vorige week heb ik nog een vracht pallets
in Nieuw Vennep gekocht. Die laat ik
dan in de trailer staan en pak

snel weer de andere

trailer

-

voor transport om ze ‘s avonds pas te los-
sen. In de avond zet ik de trailers altijd
zoveel mogelijk klaar voor de volgende
dag.’ Peter rijdt ook met grote regelmaat
voor een saladefabriek in Sassenheim.
‘Die fabriek wil zijn koelwagens meteen
terug hebben voor de 2de rit van de dag
en daarom haal ik leeg fust op. Ik ga dan
leeg op, of neem een vracht mayonaise,
of lege pallets mee.’ En of alle

drukte van zijn transportbedrijf, de pallet-
handel en enduroritten nog niet genoceg
is, kwam er op zijn initiatief dit jaar op
het bedrijventerrein van Noordwijker-
hout een truck-, auto- en motorshow.
Peter was mede-organisator. ‘Er stonden
in het weekend ongeveer 200 trucks,
80 motorfietsen, zeker 5 voertuigen uit de
Dakar-rally en veel klassieke Amerikaanse
auto’s. Tim Coronel gaf op de cross-
baan een demo met zijn

buggy...", besluit Peter.
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